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PROTOKOL Nr 10/2021

z posiedzenia Zespolu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych w Oddziale
w Lublinie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w dniu 07.09.2021r., ktore
odbylo sie w formie wideokonferencji.

PRZEDMIOT POSIEDZENIA:

Etap 1 Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe z elementami Koncepcji
Programowej dla przedsiewziecia pn.: ,Korekta przebiegu drogi krajowej nr 74 przez
m. Janow Lubelski” na podstawie umowy nr O0O.LU.D-3.2411.18.2018.ap z dnia
05.11.2018 r.

OBECNI

Wedtug zalgczonej listy — na podstawie programu MS Teams.

I. OPIS SPRAWY

1. Informacje ogdlne

Dokumentacjg archiwalng poprzedzajacg obecny etap bylo Studium Techniczno =
Ekonomiczne przebiegu drogi krajowej Nr 74 na odc. Janow Lubelski - Frampol-
Szczebrzeszyn - Zamosc¢ - Hrubieszow - dokumentacja archiwalna opracowana w 2002 r.
przez Biuro Ustlug Projektowych DROGPROJEKT, zatwierdzong protokotem Nr 4/2003
z posiedzenia ZOPI w dniu 08.04.2003 r. oraz protokolem Nr 26/2004 z posiedzenia KOPI
w dniu 22.07.2004 r.

Celem opracowania STES-R Etap I jest:

- wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustalenie jego
efektywnosci,

- usci$lenie przebiegu tras poszczegolnych wariantow (na podstawie analizy wariantow
i uzyskanych opinii) oraz ostateczne ustalenie typdéw oraz podstawowych parametrow
technicznych obiektéw budowlanych,

- dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci,
zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

- umozliwienie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Dla ww. przedsiewziecia zaprojektowano szes¢ wariantow przebiegu drogi krajowej nr 74,
wariant nr 1B zostat zaproponowany jako preferowany.

2. Stan istniejacy

Istniejaca droga krajowa nr 74 przecinajagca Janow Lubelski (siedziby Urzedu Miasta
i Gminy) posiada przebieg stosunkowo regularny. Na dlugosci ok. 1,1 km biegnie glowng
ulicg miasta (ul. Jana Zamoyskiego), przez sciste jego centrum.

Istniejaca droga krajowa nr 74 na odcinku od m. Krasnik do m. Jandw Lubelski ma wspdlny
przebieg z droga krajowa Nr 19. Trasy obu drég krajowych rozdzielajg sie na skrzyzowaniu
ul. Jana Zamoyskiego z ul. Ulanowska w Janowie Lubelskim. Dla wspdlnego przebiegu
ustalono pikietaz wg drogi krajowej nr 19.

DK 74 przechodzac przez Jandow Lubelski krzyzuje sie z licznymi ulicami miejskimi, w tym
rowniez poprzez rondo na skrzyzowaniu z ulicami Wojska Polskiego i Bohaterow Portowego
Wzgorza.

W obszarze inwestycji po poinocnej stronie zabudowy miasta Janéw Lubelski, wystepuje
m.in. strefa przemyslowa w m. Borowica oraz zabudowa zagrodowa wsi Biala Pierwsza




i Biata Druga, a na pozostalym odcinku sg grunty uzytkowane rolniczo. Oprocz zabudowy
na omawianym terenie wystepujg m.in.: rzeka Zytnidwka, rzeka Biala, cmentarz parafialny,
droga powiatowa nr 2808L kl. Z oraz drogi gminne. Ponadto przy granicy miejscowosci Biata
Druga i Janéw Lubelski znajduje sie zabytek objety ochrong poprzez wpis do rejestru
zabytkéw wojewodztwa lubelskiego pod numerem A/358. Stanowi go teren dawnego
cmentarza przykoscielnego, wraz z nagrobkami, reliktami kosciola i schodow oraz
starodrzewem. W dniu 14.01.2021 r. Lubelski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw dokonat
wiaczenia do wojewddzkiej ewidencji zabytkow (AZP 89-80/22-1) dawnego nieistniejacego
zespotu koscielnego z XIV-XIX w. Zabytek ten znajduje sie w sasiedztwie wczesniej
opisanego, po wschodniej stronie drogi powiatowej nr 2808L.

W obszarze inwestycji po potudniowej stronie zabudowy miasta Janéw Lubelski wystepuja
m.in. lasy, grunty uzytkowane, rolniczo tgki i pastwiska. Ponadto po potudniowej stronie
Janowa Lubelskiego znajdujg sie obiekty o charakterze wypoczynkowo-rekreacyjinym m.in.
Park rekreacji ,Zoom Natury” oraz osrodki wypoczynkowe i hotelowe. Tereny lesne sg
czedcig Parku Krajobrazowego ,Lasy Janowskie” i stanowg jednoczesnie obszar specjalnej
ochrony ptakéw w ramach sieci Natura 2000, kod obszaru: PLB0O60005. W obszarze Natura
2000 stwierdzono wystepowanie przynajmniej 30 gatunkéw ptakéw z zatacznika
I Dyrektywy Ptasiej, wsrod nich 9 znalazto sie w Polskiej Czerwonej Ksigdze Zwierzat.
Obszar inwestycji po potudniowej stronie Janowa Lubelskiego przecina ciek Doptyw spod
Zofianki Gérnej oraz drogi powiatowe nr 2819L, 2821L (o nawierzchni gruntowej), 2822L
oraz drogi gminne. Wzdluz drogi powiatowej nr 2819L zlokalizowana jest zabudowa
przemystowo - ustugowe, zas wzdtuz drogi powiatowej nr 2822L zabudowa zagrodowa wsi
Zofianka Goérna.

3. Podstawowe parametry techniczne stanu projektowanego.

klasa drogi GP (gtéwna ruchu przyspieszonego)

dkodd — poza terenem zabudowy - 80 km/h
redkosc projektowa
P na terenie zabudowy - 60 km/h

F— poza terenem zabudowy - 100 km/h
redkos¢ miarodajna
PN ) na terenie zabudowy - 80 km/h

szerokosc i liczba pasow ruchu

2 pasy po 3,50 m

szeroko$é srodkowego pasa dzielagcego brak

szerokosé pasa awaryjnego brak

szerokos$c opaski bezpieczenstwa 1,00 m

szerokosc poboczy gruntowych

umocnionych He

skrajnia pionowa 5,00 m

rodzaj i noénos¢ nawierzchni bitumiczna, 115 kN/o$
kategoria ruchu KR 4

rezerwa terenu na kolejny pas brak

4. Stan projektowany

Zakres inwestycji polega na korekcie przebiegu drogi krajowej nr 74 (DK 74) przez
miejscowosc Jandw lubelski, z uwzglednieniem wymaganej klasy drogi (GP - gltéwna ruchu
przyspieszonego) i dopuszczalnych obcigzen (115 kN/o$). W ramach realizacji zadania
planuje sie miedzy innymi:

a. budowe drogi krajowej nr 74 po nowym Sladzie,
b. budowe skrzyzowan,



c. przebudowe drdog innych kategorii na odcinkach wigczen do drogi krajowej Nr 74,

d. budowe wiaduktow w ciggu drogi krajowej nr 74, na skrzyzowaniach z drogami

nizszych kategorii,

e. ,dowigzanie sie” do ronda, ewentualnie budowe skrzyzowania skanalizowanego, na
poczatku planowanej korekty przebiegu istniejacej drogi krajowej nr 74 (w zaleznosci
od sposobu trasowania wariantow korekty przebiegu drogi krajowej Nr 74, oraz
budowe skrzyzowania skanalizowanego /skrzyzowania skanalizowanego typu rondo/
wezta w miejscu ,wlaczenia” tego przebiegu do istniejacej drogi krajowej nr 74
(koniec planowanej inwestycji),
budowe drog dojazdowych, obstugujgcych ruch lokalny, po obu stronach nowego
przebiegu drogi krajowej nr 74,

. budowe systemu odwodnienia drogi krajowej nr 74,

. budowe mostéw na przekraczanych rzekach / ciekach,
budowe kanalu technologicznego,
budowe nowej infrastruktury do ruchu pieszych lub przebudowe istniejacej,

. budowe oswietlenia drogi krajowej nr 74, w miejscach okresdlonych w dokumentacji
technicznej,
przebudowe i zabezpieczenie kolidujacych urzgdzen uzbrojenia terenu,

.wykonanie oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

. budowe urzadzen ochrony srodowiska, w tym ekranéw przeciwhalasowych,

. wycinke drzew zlokalizowanych na obszarze budowy, kolidujacych z planowanym
zakresem robot oraz nasadzenie nowych drzew i krzewdw,

. wykonanie innych robét o charakterze przygotowawczym i porzadkujgcym.

o
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Pikietaze poczatku i konca odcinka w zaleznosci od wariantu:

wariant nr 1 - od km 0+000,00 do km 9+537,88 (istn. km 213+106),
wariant nr 1A - od km 0+000,00 do km 9+566,38 (istn. km 213+106),
wariant nr 1B - od km 0+000,00 do km 9+554,02 (istn. km 213+106),
wariant nr 2 — od km 0+000,00 do km 9+399,13 (istn. km 213+106),
wariant nr 3 - od km 0+000,00 do km 8+390,55 (istn. km 213+106),
wariant nr 4 - od km 0+000,00 do km 8+279,93 (istn. km 213+106).

Bilans robot ziemnych dla zaproponowanych wariantéw:

® @ © @ @ @

WYKAZ ROBOT ZIEMNYCH DLA PROJEKTOWANYCH WARIANTOW

W1 W1A WiB w2 W3 w4

Catkowita obj.
156 500 | 160 000 | 156 000 | 136 500 95 800 104 600
Wykopu [m?]

Catkowita obj.
145 000 | 147 000 | 148 000 | 145 200 | 250 600 | 278 000
Nasypu [m?3]

BILANS +11 500 | +13 000 +8 000 -8 700 | -154 800 | -173 400

5. Wezly/Skrzyzowania/Przejazdy
W ramach wariantu nr 1 zaprojektowano:

» wiaczenie do wspdlnego przebiegu drog krajowych nr 19 i 74 poprzez skrzyzowanie
typu rondo (km roboczy 04000,00) o $rednicy zewnetrznej 57 m, gdzie w ramach
inwestycji ujety zostanie wytgcznie wlot ronda,

s wiadukt WD-1 w ciggu DG 113551L nad DK 74, w km 1+709,31,

» przejazd gospodarczy - wiadukt WD-2 pod DK 74 tgczacy DG nr 2 z DG nr 1 i DG
nr 3, w km 3+400,00,

» estakade ED-3 o dlugosci ok. 326 m w ciggu drogi DK 74 nad DG 108949L i rz. Bialg,

s skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o Srednicy zewnetrznej 45 m, z drogg
powiatowa nr 2808L, w km 5+106,96,

« wiadukt WD-4 w ciagu drogi gminnej wewnetrznej nad DK 74 w km 6+516,00,




skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z istniejacg
droga krajowa 74 i projektowana drogg gminng nr 7, w km 8+689,51 (zgodnie
z opisem przedmiotu zamoéwienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania
wariantowe w postaci skrzyzowania skanalizowanego i wezta drogowego).

ramach wariantu nr 1A zaprojektowano:

wilgczenie do wspdlnego przebiegu drég krajowych nr 19 i 74 poprzez skrzyzowanie
typu rondo (km roboczy 0+000,00) o $rednicy zewnetrznej 57 m, gdzie w ramach
inwestycji ujety zostanie wylgcznie wlot ronda,

wiadukt WD-1 w ciggu DG 113551L nad DK 74, w km 1+709,31,

przejazd gospodarczy - wiadukt WD-2 pod DK 74 tgczacy DG nr 2 z DG nr 1 i DG
nr 3, w km 3+400,00,

estakade ED-3 o dlugosci ok. 284 m w ciagu drogi DK 74 nad DG 108949L i rz. Biatlg,
skrzyzowanie zespolone - dwa skrzyzowania typu rondo tréjwlotowe o srednicy
zewnetrznej 45 m, z drogg powiatowg nr 2808L, w km 5+082,84 i w km 5+232,94,
wiadukt WD-4 w ciggu drogi gminnej wewnetrznej nad DK 74 w km 6+544,49,
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o $rednicy zewnetrznej 45 m, z istniejaca
droga krajowg 74 i projektowana drogg gminng nr 7, w km 8+718,01 (zgodnie
z opisem przedmiotu zamodwienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania
wariantowe w postaci skrzyzowania skanalizowanego i wezla drogowego).

ramach wariantu nr 1B zaprojektowano:

wigczenie do wspodlnego przebiegu drég krajowych nr 19 i 74 poprzez skrzyzowanie
typu rondo (km roboczy 0+000,00) o $rednicy zewngtrznej 57 m, gdzie w ramach
inwestycji ujety zostanie wytgcznie wlot ronda,

wiadukt WD-1 w ciggu DG 113551L nad DK 74, w km 1+709,31,

przejazd gospodarczy — wiadukt WD-2 pod DK 74 taczacy DG nr 2 z DG nr 1 i DG
nr 3, w km 3+400,00

estakade ED-3 o dlugosci ok 284 m w ciggu drogi DK 74 nad DG 108949L i rz. Bialg,
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o Srednicy zewnetrznej 45 m, z drogq
powiatowa nr 2808L, w km 5+082,84,

wiadukt WD-4 w ciggu drogi gminnej wewnetrznej nad DK 74 w km 6+532,13,
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o sSrednicy zewnetrznej 45 m, z istniejacq
drogg krajowa 74 i projektowang drogg gminng nr 7, w km 8+705,65 (zgodnie
z opisem przedmiotu zamodwienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania
wariantowe w postaci skrzyzowania skanalizowanego i wezta drogowego).

ramach wariantu nr 2 zaprojektowano:

wiaczenie do wspdlnego przebiegu drog krajowych nr 19 i 74 poprzez skrzyzowanie
czterowlotowe typu rondo (km roboczy 0+000,00) o $rednicy zewnetrznej 57 m,
gdzie w ramach inwestycji ujety zostanie wytacznie wlot ronda,

wiadukt WD-1 w ciggu DG 113551L nad DK 74, w km 1+709,31,

przejazd gospodarczy - wiadukt WD-2 pod DK 74 taczacy DG nr2 z DG nr 1
i DG nr 3, w km 3+400,00,

estakade ED-3 o diugosci ok, 290 m w ciggu drogi DK 74 nad DG 108949L i rz. Bialg,
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o Srednicy zewnetrznej 45 m, z drogg
powiatowg nr 2808L, w km 5+205,97,

wiadukt WD-4 w ciggu drogi gminnej wewnetrznej nad DK 74 w km 6+377,20,
skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o érednicy zewnetrznej 45 m, z istniejacg
drogg krajowa 74 i projektowana drogg gminng nr 7, w km 8+550,76 (zgodnie
z opisem przedmiotu zamowienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania
wariantowe w postaci skrzyzowania skanalizowanego i wezta drogowego).

ramach wariantu nr 3 zaprojektowano:

wiaczenie do drogi krajowej nr 19 poprzez skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo
(km roboczy 0+000,00) o srednicy zewnetrznej 45 m, projektowane rondo zastgpi
skrzyzowanie trojwlotowe wykonanie w ramach budowy drogi ekspresowej S19,



e skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z droga
powiatowg nr 2819L, w km 3+205,20,

o wiadukt WD-4 w ciggu drogi powiatowej nr 2821L nad drogg krajowg nr 74
w km 4+965,61,

e« wiadukt WD-5 w ciggu drogi gminnej nr 108900L (ul. Brzozowa) nad drogg krajowg
nr74 w km 5+662,22,

e skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z istniejaca
drogg krajowg 74, droga powiatowg nr 2822L w km 6+431,27 (zgodnie z opisem
przedmiotu zamowienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania wariantowe
w postaci skrzyzowania skanalizowanego i wezla drogowego).

W ramach wariantu nr 4 zaprojektowano:

e wigczenie do drogi krajowej nr 19 poprzez skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo
(km roboczy 0+000,00) o srednicy zewnetrznej 45 m, projektowane rondo zastgpi
skrzyzowanie trojwlotowe wykonanie w ramach budowy drogi ekspresowej S19,

s skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z drogg
powiatowa nr 2819L, w km 3+205,20,

e wiadukt WD-4 w ciggu drogi powiatowej nr 2821L nad drogg krajowga nr 74
w km 5+189,58,

e skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo o srednicy zewnetrznej 45 m, z istniejgcq
drogg krajowa 74, drogg powiatowg nr 2822L w km 7+554,08 (zgodnie z opisem
przedmiotu zamdwienia dla skrzyzowania opracowano rozwigzania wariantowe
w postaci skrzyzowania skanalizowanego i wezla drogowego),

6. Odstepstwa od przepiséw prawa

Wedlug Wykonawcy Dokumentacji Projektowej zaproponowane rozwigzania projektowe nie
wymagajg uzyskiwania odstepstwa od warunkow technicznych.

Natomiast na posiedzeniu ZOPI w dniu 30.03.2021 r. zostata zgloszona uwaga, :ze
projektowane polaczenie drég dla wariantu 3-go w km 6+431,27 w ciggu projektowanej
drogi wojewddzkiej klasy G bedzie wymagac udzielenia zgody na odstepstwo od przepisow
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124, z pdézniejszymi zmianami), w zakresie: § 9 ust. 1
pkt 3 - ,droga klasy G powinna mie¢ powigzania z drogami nie nizszej klasy niz L
(wyjatkowo klasy D), a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
powinny by¢ mniejsze niz 800 m oraz na terenie za-budowy nie mniejsze niz 500 m;
dopuszcza sie wyjgtkowo odstepy migdzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
mniejsze niz 600 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 400 m, (...)".

Odleglo$c¢ miedzy projektowanym skrzyzowaniem typu rondo w km 6+4431,27
a wigczeniem drogi oznaczonej jako DG nr 4 wynosi okolo 67 m.

Zdaniem Wykonawcy Dokumentacji Projektowej jest to ,dodatkowa jezdnia” w pasie drogi
krajowej, co prawda planowana do przekazania w zarzgad jednostki samorzgdu
terytorialnego, ale do momentu przekazania stanowi¢ bedzie dodatkowg jezdnie, ktora
na podstawie § 9 ust. 3 pkt 1 ww. rozporzadzenia moze lgczyc sie z jezdnig gtowng
przez skrzyzowanie lub wezel z drogg nizszej lub tej samej klasy, bez koniecznosci
spelnienia wymagan w zakresie dopuszczalnych odstepéw miedzy weztami lub
skrzyzowaniami okreslonych w ust. 1,

7. Projektowany docelowy ukiad drég publicznych

W wariancie nr 1 zaprojektowano:

e trase gldéwng od km 04000,00 do km 9+537,88 (km istn., DK 74 213+106)
o dlugosci okoto 9,538 km,

e droge wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 74), odcinek o diugosci ok. 122 m,
wlot ronda z drogg krajowa nr 74 w km 8+689,51,

« drogi powiatowe:



o 2808L kl. Z, odcinek ditugosci ok. 251 m, wloty projektowanego ronda
w km 5+106,96,

o 2822L kl. Z, odcinek dilugosci ok. 48 m, wlot do istniejgcej drogi krajowej nr 74
docelowo drogi wojewodzkiej,

drogi gminne:

o 113551L kl. L, odcinek o dlugosci ok. 355 m, przejazd gérg nad projektowang

DK 74,

108878L kl. D, odcinek o diugosci ok. 735 m, faczacy istniejacg DG 108878L z

DG 113551L,

DG nr 1 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 970 m,

DG nr 2 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 1306 m,

DG nr3 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 225 m,

DG nr 4 kl. D, odcinek o diugosci ok. 584 m,

DG nr 5 kl. D, odcinek o diugosci ok. 357 m,

DG nr 6 kl. D, odcinek o diugosci ok. 277 m,

DG nr 7 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 992 m,

DG nr 8 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 373 m,

dodatkowa jezdnia drogi gtownej:

-~ DD1 kl. D, odcinek o dtugos¢ ok. 570 m.

o]
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W wariancie nr 1A zaprojektowano:

trase giéwng od km 0+000,00 do km 9+566,38 (km istn. DK 74 213+106)

o dlugosci okoto 9,566 km,

droge wojewodzka kl. G (istniejgcy odcinek DK 74), odcinek o dlugosci ok. 122 m,

wlot ronda z drogg krajowg nr 74 w km 8+718,01,

drogi powiatowe:

o 2808L kl. Z, odcinki dlugosci ok. 155 m, wloty projektowanych rond
w km 5+082,84 i w km 5+232,94,

o 2822L kl. Z, odcinek dtugosci ok. 48 m, wlot do istniejgcej drogi krajowej nr 74
docelowo drogi wojewodzkiej,

drogi gminne:

o 113551L kl. L, odcinek o dlugosci ok. 355 m, przejazd gorg nad projektowang

DK 74,

108878L kl. D, odcinek o dtugosci ok. 735 m, taczacy istniejacq DG 108878L z

DG 113551L,

DG nr 1 kl. D, odcinek o diugosci ok, 970 m,

DG nr 2 kl. D, odcinek o dtugosci ok, 1306 m,

DG nr 3 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 225 m,

DG nr 5 kl. D, odcinek o diugosci ok. 357 m,

DG nr 6 kl. D, odcinek o diugosci ok. 277 m,

DG nr 7 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 992 m,

DG nr 8 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 373 m,

dodatkowa jezdnia drogi gtéwnej:

o DD1 ki, D, odcinek o dtugosci ok. 570 m,

o DD2 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 314 m,

o)
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W wariancie nr 1B zaprojektowano:

trase gtowng od km 0+000,00 do km 9+554,02 (km istn. DK 74 213+106)

o dtugosci okoto 9,554 km

droge wojewodzkg kl. G (istniejgcy odcinek DK 74), odcinek o diugosci ok. 122 m,

wlot ronda z drogg krajowg nr 74 w km 8+705,65,

drogi powiatowe:

o 2808L kl. Z, odcinki dlugosci ok. 155 m, wloty projektowanego ronda
w km 5+082,84,

o 2822L kl. Z, odcinek dlugosci ok. 48 m, wlot do istniejacej drogi krajowej nr 74
docelowo drogi wojewodzkiej,

drogi gminne:




o 113551L kl. L, odcinek o diugosci ok. 355 m, przejazd gorg nad projektowang
DK 74,

108878L kl. D, odcinek o dlugosci ok. 735 m, lgczacy istniejacg DG 108878L
z DG 1135511,

DG nr 1 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 970 m,

DG nr 2 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 1306 m,

DG nr 3 kl. D, odcinek o diugosci ok, 225 m,

DG nr 4 kl. D, odcinek o diugosci ok. 420 m,

DG nr 5 kl. D, odcinek o diugosci ok. 357 m,

DG nr 6 kl. D, odcinek o diugosci ok. 277 m,

DG nr 7 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 992 m,

DG nr 8 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 373 m,

dodatkowa jezdnia drogi gtéwnej:

o DD1 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 570 m,
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W wariancie nr 2 zaprojektowano:

trase gtowng od km 0+4000,00 do km 9+399,13 (km istn. DK 74 213+4+106),

o dlugosci ok, 9,399 km,

droge wojewodzka kl. G (istniejgcy odcinek DK 74), odcinek o dtugosci ok, 122 m,

wlot ronda z drogq krajowg nr 74 w km 8+550,76,

drogi powiatowe:

o 2808L kl. Z, odcinek dlugosci ok. 107 m, wloty projektowanego ronda
w km 5+205,97,

o 2822L kl. Z, odcinek diugosci ok. 48 m, wlot do istniejacej drogi krajowej nr 74
docelowo drogi wojewddzkiej,

drogi gminne:

o 113551L kl. L, odcinek o dlugoéci ok. 355 m, przejazd gdra nad projektowang

DK 74,

108878L kl. D, odcinek o diugosci ok. 735 m, laczacy istniejaca DG 108878L

O
z DG 113551L,

o DG nr 1 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 970 m,
o DG nr 2 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 2155 m,
o DG nr 3 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 225 m,
o DG nr4 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 336 m,
o DG nr 5 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 152 m,
o DG nr 6 kl. D, odcinek o dlugosci ok, 277 m,
o DG nr 7 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 992 m,
o DG nr 8 kl. D, odcinek o dlugosci ok, 373 m,

dodatkowa jezdnia drogi gldwnej:
o DD1 kl. D, odcinek o dtugosc ok. 570 m.

W wariancie nr 3 zaprojektowano:

trase gtowng od km 0+000,00 do km 8+390,55 (km istn. DK 74 213+106),

o dlugosci 8,390 km,

drogi wojewodzkie:

= droga wojewoddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 19), odcinek diugosci ok. 97
m, wloty ronda z drogg krajowg nr 19 w km 0+000,00,

~ droga wojewoddzka kl. G (istniejgcy odcinek DK 74), odcinek diugosci ok, 175 m,
wlot ronda z drogg krajowg nr 74 w km 6+431,27,

drogi powiatowe:

— 2819L kl. Z, odcinek o dlugosci ok. 161 m, wloty ronda w km 3+205,20,

- 2821L kl. Z, odcinek o diugosci ok. 360 m,

— 2822L kl. Z; odcinek o dlugosci ok. 311 m, wlot ronda z drogg krajowa nr 74
w km 6+431,27,

drogi gminne:

-~ 108900L kl. L, odcinek o dlugosci ok. 360 m,

- DG nr 1kl D, odcinek o dlugosci ok, 170 m,

- DG nr 2 kl. D odcinek o dlugosci ok. 375 m,



- DG nr 3 kl. D odcinek o dtugosci ok. 101 m,

- DG nr 4 kl. D odcinek o dtugosci ok. 1948 m,

— DG nr 5 kl. D odcinek o dtugosci ok. 692 m,
« dodatkowe jezdnie drogi gtéwnej:

~ DD1 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 5795 m,

- DD2 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 998 m,

- DD3kl. D, odcinek o dtugoscl ok. 1063 m,

- DD4 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 656 m.

W wariancie nr 4 zaprojektowano:

» trase gtdwng od km 0+4000,00 do km 8+279,93 (km istn. DK 74 213+106),
o dtugosci 8,280 km,
« drogi wojewodzkie:
- droga wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 19), odcinek dtugosci ok. 97 m,
wloty ronda z drogg krajowa nr 19 w km 0+000,00,
- droga wojewddzka kl. G (istniejacy odcinek DK 74), odcinek dtugosci ok. 62 m,
wlot ronda z drogg krajowg nr 74 w km 7+554,08,
» drogi powiatowe:
- 2819L kl. Z, odcinek o dtugosci ok. 161 m, wloty ronda w km 3+205,20,
- 2821L kl. Z, odcinek o dtugosci ok. 360 m,
- 2822L kl. Z; odcinek o dlugosci ok. 409 m, wlot ronda z drogq krajowg nr 74
w km 7+554,08,
e drogi gminne:
- 108900L kl. L, odcinek o dtugosci ok. 459 m,
- DG nr 1kl D, odcinek o dlugosci ok. 170 m,
- DG nr 2 kl. D odcinek o dlugosci ok. 372 m,
- DG nr 3 kl. D odcinek o dlugosci ok. 101 m,
- DG nr 4 kl. D odcinek o dlugosci ok. 795 m,
- DG nr 5 kl. D odcinek o dlugosci ok. 76 m,
s dodatkowe jezdnie drogi gtownej:
- DD1 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 6120 m,
- DD2 kl. D, odcinek o dtugosci ok. 1218 m,
- DD3 kl. D, odcinek o dlugosci ok. 456 m,
- DD4 kl. D, odcinek o dtugosci ok, 637 m.

Opracowania zwigzane z geologia i geotechnika

Na etapie 1 STES-R wykonano nastepujace opracowania:
¢ Studium Geologiczno - Inzynierskie,
= Opinie geotechniczng,
» Dokumentacje hydrogeologiczng - zatwierdzona przez Staroste Janowskiego decyzjq
znak: BOS-1V.6531.1.2021 z dnia 04.02.2021 r.
e Ocena wariantu 1B w zakresie SGI, OG, DH

Na podstawie wykonanych opracowan geologicznych mozna stwierdzic:

« dla projektowanej inwestycji przyjeto drugg kategorie geotechniczng, ktéra
obejmuje obiekty budowlane posadawiane w prostych i zlozonych warunkach
gruntowych, wymagajace ilosciowej i jakosciowej oceny danych geotechnicznych

i ich analizy,
= na projektowanych wariantach przebiegu drogi nr 74 wyznaczono odcinki o prostych
i ztozonych warunkach gruntowych. Nie stwierdzono wystepowania

skomplikowanych warunkéw gruntowych. Na podstawie dostepnych danych
okreslono, ze proste warunki gruntowe wystepuja na okolo 97% (wariant 1), 97%
(wariant 1A), 97% (wariant 1B), 93% (wariant 2), 70% (wariant 3) oraz 72%
(wariant 4) projektowanej korekty przebiegu drogi krajowej nr 74 przez m. Janow
Lubelski. Warunki ztozone wystepuja na okoto 3% (wariant 1), 3% (wariant 1A), 3%



(wariant 1B), 7% (wariant 2), 30% (wariant 3 - zielony) oraz 28% (wariant 4)
projektowanego odcinka drogi.

na terenie projektowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania obszarow, gdzie
warunki geotechniczne uniemozliwityby realizacje przedmiotowej inwestycji. Tym
samym stwierdzono, ze grunty wystepujace w podiozu nadajg sie do posadowienia
projektowanego obiektu. Nie stwierdzono wystepowania niekorzystnych zjawisk
geologicznych, zwlaszcza zjawisk i form krasowych, glacitektonicznych i gruntow
zapadowych. Trasy analizowanych wariantéw obwodnicy przebiegajg na obszarach
o zblizonych warunkach geomorfologicznych (rzezba terenu), hydrogeologicznych
(potozenie i wystepowanie wdd gruntowych) oraz potencjalnych zagrozen
geologicznych (brak przejawow czynnych proceséw geodynamicznych, punktowa

antropopresja).

e« na projektowanych wariantach przebiegu drogi nr 74 przewazajg korzystne warunki

geologiczno - inzynierskie.

9, Obiekty inzynierskie

Wykaz ilosci obiektow inzynierskich oraz ich kosztow w zaleznosci od wariantow:

. Koszty netto dla
Wariant ObIEkt.y Mmostowe obiektévz mostowych Przeplsty
(ilosc) [21] (ilosc)
1 4 32 492 077,05 13
. 1A 4 26 462 265,95 13
1B 4 26 462 265,95 13
2 4 25722 569,32 13
3 7 7 712 261,88 13
4 6 5894 379,36 17

10. Miejsca obstugi podroznych/Parkingi/Stacje benzynowe

Nie dotyczy.

11. Ochrona Srodowiska

Po przeprowadzonych analizach oddzialywania akustycznego zaprojektowano ekrany

akustyczne chronigce przed hatasem:

W wariancie nr 1:

—~ od km 4+655 do km 4+815, obustronnie, ekran o wysokosci 2,00 m,
- od km 54450 do km 54503, strona prawa, ekran o wysokosci 2,00 m.

W wariancie nr 1A:

- od km 44655 do km 44815,
- od km 5+478 do km 54531,

W wariancie nr 1B:

- od km 4+655 do km 44815,
- od km 5+366 do km 54492,

W wariancie nr 2:

- od km 54200 do km 5+240,
-~ od km 5+229 do km 54245,

W przypadku wariantdw o przebiegu potudniowym (W3 i W4), nie wskazuje sie

potrzeby realizacji zabezpieczen akustycznych.

Zestawienie ilosci przejsc dla zwierzat w zaleznosci od wariantu:

obustronnie, ekran o wysokosci 2,00 m,
strona prawa, ekran o wysokosci 2,00 m.

obustronnie, ekran o wysokosci 2,00 m,
strona prawa, ekran o wysokosci 2,50 m.

strona prawa, ekran o wysokosci 3,50 m,
strona lewa, ekran o wysokosci 3,00 m.




Wariant: 1 1A 1B 2

ilos¢ przejsc dla duzych zwierzat| 1 1 1 1 2 2

ilos¢ przejsc dla matych zwierzat| 3 3 3 3 2

'12. Prognoza ruchu

A. Warianty pélnocne

Wyniki prognozy ruchu dla planowanej obwodnicy Janowa Lub. w ciggu drogi krajowej 74
wskazujg na jej niewielkie obcigzenie ruchem. W pierwszym roku po przebudowie natezenie
ruchu jest na poziomie ponizej 4 tys. poj./dobe. Udziat ruchu cigzarowego jest na poziomie
19-20%. W kolejnym horyzoncie ruch wzrasta do ponad 4 tys. poj./dobe. W nastepnym
roku 2035 ruchu spada ponownie do poziomu z roku 2025. Jest to prawdopodobnie
spowodowane uruchomieniem drogi ekspresowej S74 pomiedzy rokiem 2030 i 2035. W roku
2045 ruch osigga poziom 4,5 tys. poj./dobe z udziatem ruchu ciezarowego na poziomie
14%.

Warunki ruchu w okresie prognozy na planowanej obwodnicy bedg bardzo dobre. PSR do
roku 2045 nie przekroczy poziom B. Zaniechanie budowy obwodnicy spowoduje dalsze
pogorszenie warunkdw ruchu na odcinkach DK74 przez Janéw Lub.

B. Warianty potudniowe

Wyniki prognozy ruchu dla planowanej obwodnicy Janowa Lub. w wariancie potudniowym,
w ciggu drogi krajowej 74, wskazujg na jej niewielkie obcigzenie ruchem. W pierwszym roku
po oddaniu obwodnicy do ruchu natezenie ruchu jest na poziomie ponizej 3,5 - 4 tys.
poj./dobe. Udzial ruchu ciezarowego jest na poziomie 8-9% z przewagg ruchu samochodéw
ciezarowych z przyczepami/naczepami. W roku 2045 ruch osigga poziom ponad 5 tys.
poj./dobe z udziatem ruchu ciezarowego na poziomie 10%. Udziat ruchu samochodow
dostawczych w potoku pojazdéw waha sie od 8 do 10%, w zaleznosci od odcinka i roku
prognozy.

Warunki ruchu w okresie prognozy na planowanej obwodnicy bedg bardzo dobre. PSR do
roku 2045 nie przekroczy poziom B. Zaniechanie budowy obwodnicy spowoduje dalsze
pogorszenie warunkow ruchu na odcinkach DK74 przez Janow Lub.

13. Koszty

Tabela 2 Zbiorcze zestawienie kosztow budowy dla poszezegdlnych wariantéw

Wszezeadlnienic Szacowana Szacowana
Lp. y \\'11‘i'1%1t6\\' Jednostka los¢ jednostek wartosé netto wartosé ogolna
o PLN brutto PLN
1. Wariant nr | km 9.54 117111 778.17 143 236 566.95
2. Wariant nr 1A km 9.57 112 150 630.10 136 936 196.02
3. Wariant 1B km 9.55 112077 935.04 136 456 779.30
4, Wariant nr 2 km 940 110 241 852.76 133 245 363.20
3. Wariant nr 3 km 8.40 109927 513.18 134 218 14742
6. Wartant nr 4 km §.30 115234 816.00 139 511 637.08
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Tabela 3 Wskazniki efektywnosci ekonomicznej dla poszczegolnych wariantow

L Wyszeczegdlnienie EIRR ENPVdlas% B/C

P wariantow (2045) (2045) L
I, Wariant nr | 23,93 % 257942 119 PLN 3.96

Z, Wariant nr 1A 24,36 % 260173 676 PLN 4,12

3 Wanant nr 1B 24,36 % 260083 101 PLN 4,12

4. Wariant nr 2 25,43 % 270 278 677 PLN 4,30

5 Wariant nr 3 14,70 % 104 718 610 PLN 2.30

6. Wariant nr 4 14.06 % 105 771 081 PLN 2.24

EIRR - ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu.
ENPV - ekonomiczne wartosci biezace netto.

i4. BRD

Dla przedmiotowego zadania sporzadzono ocene Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
zaopiniowang pozytywnie i uzgodniong przez Oddziat GDDKIA w Lublinie za pismem
z dnia 06.03.2020 r. znak: 0.LU.Z2.4400.1.2020.zt.

Uzupelnienie do niniejszej oceny stanowi Ocena BRD dla wariantu nr 1A zostato

zaopiniowane pozytywnie iuzgodnione za pismem zdnia 23.12.2020r. znak:
0.LU.Z2.4400.5.2020.mb.
Sprawozdanie  z realizacji zalecerin Wyniku  Audytu BRD  nr LU/DK74/85/2020

i Uzasadnienie zarzgdcy drogi nieuwzglednienia zaleceri Wyniku Audytu BRD zostato
przyjete przez Dyrektora Oddziatu w dniu 05.10.2020 r,

15.Analiza wielokryterialna

Wg Raportu oddzialtywania na srodowisko przedsiewziecia, w analizie wielokryterialnej,
jako wariant najlepszy pod wzgledem srodowiska okreslony zostat wariant nr 1B i jest to
wariant wskazany jako preferowany do realizacji.

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego wskazuje jako najkorzystniejszy wariant nr 2,
na drugim miejscu pod wzgledem BRD znajduje sie wariant nr 1B. Rdznica w kosztach
strat materialnych i ofiar wypadkow jest jednak minimalna - wynosi jedynie 0,3%, oba
warianty biegna po podlnocnej stronie Janowa Lubelskiego. Natomiast w przeprowadzonej
analizie ekonomicznej, stwierdzono, Zze sposrod proponowanych wariantow planowanej
drogi najkorzystniej prezentuje sie wariant nr 2, na drugim miejscu pod wzgledem
efektywnosci ekonomicznej znalazty sie warianty nr 1A i 1B. Wskazuje sie zatem jako
racjonalny alternatywny wariant przebiegu drogi — wariant nr 2.

Analiza prognozowanych natezen ruchu i uksztaltowania sieci drogowej wskazuje na
wybdr ronda jednopasowego jako najwlasciwszego wilgczenia projektowanej drogi
krajowej nr 74 do jej istniejgcego przebiegu po stronie wschodniej miasta Janowa.

WYNIKI WIELOKRYTERIALNE] OCENY SRODOWISKOWEJ
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II. USTALENIA

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu' ZOPI

przyjeto nastepujgce .ustalenia:

1.

Przyjeto rozwigzania projektowane w stadium STES-R (Etap I) dla przedsiewziecia
pn. ,Korekta przebiegu drogi krajowej nr 74 przez m.Janéw Lubelski”
z rekomendowaniem wariantu trasy obwodnicy oznaczonego jako 1B do dalszych
prac projektowych, w tym wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej. Potwierdzenie

wariantu preferowanego, zostanie dokonane na posiedzeniu KOPI,

2. Przyjecie podstawowych parametrow technicznych:

klasa drogi GP (gtéwna ruchu przyspieszonego)

predkosé projektowa

poza terenem zabudowy - 80 km/h

na terenie zabudowy - 60 km/h

predkosc¢ miarodajna

poza terenem zabudowy - 100 km/h
na terenie zabudowy - 80 km/h

szerokosc i liczba pasow ruchu 2 pasy po 3,50 m

szerokosc srodkowego pasa dzielgcego brak

szerokos$¢ pasa awaryjnego brak

szerokos¢ opaski bezpieczenstwa 1,00 m

szerokosc poboczy gruntowych

umocnionych %3

skrajnia pionowa 500m ]
rodzaj i nosnosc¢ nawierzchni bitumiczna, 115 kN/os

kategoria ruchu KR 4 7

rezerwa terenu na kolejny pas brak

Porownac obecnie proponowane rozwigzanie wykonania przejazdu nad planowang
dk nr 74 w ciggu drogi gminnej nr 113551L (obiekt WD-1 w wariancie 1
i wariancie 2) z rozwigzaniem zaktadajacym budowe skrzyzowania
jednopoziomowego typu rondo - pordéwnanie pod wzgledem kosztéw realizacji.
Zweryfikowa¢ zakres ewentualnej kolizji trasy obwodnicy z realizacjg planowanej
sciezki rowerowej wzdluz drogi powiatowej nr 2808L (ul. Bialska).

Przeanalizowac i zoptymalizowal rozwigzania projektowe w zakresie komunikacji
pieszych irowerzystow w rejonie skrzyzowania typu rondo w wariancie 1B w km
54082 oraz skrzyzowania typu rondo w wariancie 2 w km 5+205.

W wariancie 1B przeanalizowac¢ mozliwosc realizacji ciggu pleszo-rowerowego wzdiuz
projektowanej dk nr 74 na odcinku od drogi gminnej nr 108885L do ronda
z ul. Bialska.
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7.

10.

11.

12,

13.

14.

15

i6.

W kolejnym etapie STES-R nalezy zrezygnowac z projektowania placow do
zawracania na drogach gminnych wewnetrznych oraz przejazdu w ciggu drogi
wewnetrznej nad drogg krajowa (obiekt WD-4 w wariancie 1 i wariancie 2),
dla ktorych jednostka samorzgdu terytorialnego nie podejmie procedury nadania im
statusu drég publicznych.

Zweryfikowac przedstawiony w dokumentacji zakres i status obszaru chronionego
archeologicznie w m. Biata Pierwsza obiekt AZP 89-80/22-1.

Zweryfikowaé zawarto$¢ mapy z aktualnym zagospodarowaniem terenu - budynek
na dzialce nr 60/2 przy ul. Kamiennej.

Cze$¢ graficzng nalezy uzupetni¢ o opis parametrow technicznych, w tym m.in.:
promienie tukow, szerokosci jezdni, kilometraze drég na dodatkowych jezdniach
i innych drogach poza jezdnig gléwng, kierunki splywu wody, opis rodzaju
nawierzchni legendzie (np. nawierzchnia z kruszywa), nanies¢ przekroje geologiczne
na przekroje podiuzne.

W wariancie 1 i wariancie 2 trasy obwodnicy wrysowac dojazd dla obstugi zbiornikow
ZB-1i ZB-2.

W wariancie 1 oraz wariancie 2 w rejonie rzeki Zytnidéwki km ok. 3+400
przeanalizowa¢ mozliwos¢ (uwzgledniajagc juz posiadane dane dot. geologii)
obnizenia niwelety drogi krajowej, w taki sposob by przejazd gospodarczy
zaprojektowaé w sladzie ist. drogi wewnetrznej (przejazd gospodarczy nad droga
krajowg, tak by unikna¢ wysokiego nasypu pod korpus drogi krajowej).

Przedstawi¢ analize z wstepnego rozpoznania mozliwosci wystgpienia zjawisk
krasowych na terenach, przez ktére projektuje sie przebiegi wariantow, na podstawie
dokumentacji z zakresu geologii dla inwestycji pn.: ,Projekt i budowa drogi
ekspresowej 519 Lublin- Rzeszdéw, odc. koniec obw. Krasnika - wezel "Sokoldw Map.
Potnoc”.

Przeanalizowa¢  dokumentacje projektowga ~w  zakresie  skomunikowania
nieruchomosci i wnies¢ ew. korekty w tym zakresie.

Skorygowa¢ szacunek kosztow nabycia nieruchomosci (SKNN) w zakresie cen
jednostkowych wartosci gruntéw dla poszczegdlnych przeznaczen.

Opracowania finansowe nalezy zaktualizowa¢ przy uwzglednieniu zmian

wynikajacych z ww. ustalen.
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III. UcHwAta ZOPI
Przyjg¢  Studium

Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe  z elementami  Koncepgji

Programowej (Etap I) dla niniejszego przedsiewziecia pn. ,Korekta przebiegu drogi krajowej

nr 74 przez m. Janéw Lubelski” pod warunkiem wprowadzenia w ocenianej dokumentacji

uwag zawartych w czesci II pkt. 3+16 przed posiedzeniem KOPI.

Zastepca Przewodniczacego ZOPI

mm';?i:}.i 'DYREKTORA
ODDZIjtU

|
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Przewodniczacy ZOPI

Akceptuje/Zatwierdzam uchwate ZOPI
(Podpis i pieczec Dyrektora Oddziatu GDDKIA)

AKTOR ODDZIALU



